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Ausgangssituation

Die Stadt Schwalbach sieht — auch wegen der geplanten Neuansiedlung von Rechen-
zentren - die Anderung des Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 60-3 , Gewerbegebiet Am
Kronberger Hang“ zum B-Plan 60 vor und hat dazu am 09.12.2021 einen Beschluss
gefasst. Im Zuge der frilhzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit, bzw. der Beteiligung
der benachbarten Kommunen sind von der Stadt Kronberg und Hessen Mobil
Stellungnahmen eingegangen, die sich mit dem Thema Verkehr beschaftigen.

Infolgedessen soll eine vergleichende verkehrliche Bewertung des Zustands mit
Umsetzung des B-Plans 60 gegenuber des vorhergehenden B-Plans des Gewerbe-
gebiets Kronberger Hang erfolgen. Dabei ist auch ein Bezug zur derzeit aktuellsten
Verkehrsuntersuchung (VU) fir diesen Bereich zu ziehen, die das ZIV in 2017
durchgefuhrt hat. Darin wurden leistungsfahige Gestaltungen fir die Knotenpunkte
(KP) Hessen Mobils im Zuge der Landesstrallen 3005 und 3014 entwickelt.
Betrachtet wurde der Prognosehorizont 2030 und das Schwalbacher B-Plan-Gebiet
Kronberger Hang wurde ,,mit Vollauslastung® berticksichtigt. Entwicklungen auf Kron-
berger Gemarkung waren gemaf} der Strukturdatenprognose der HessenAgentur
berucksichtigt worden.

Abbildung 1: Geltungsbereich B-Plan 60 und Planungsvorhaben Hessen Mobil

[ Geltungsbereich B-Plan 60
" O Vorhaben Hessen Mobil

Quelle: Eigene Darstellung (Kartengrundlage Openstreetmap.org)
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Vorgesehene Anderungen durch die B-Plan-Neufassung

Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 60 umfasst sechs Teilgebiete (nachstehend
bezeichnet als GE 1 bis GE 6). Fir diese war bisher (iberwiegend eine Grundflachen-
zahl (GRZ) von 0,4 und eine Geschossflachenzahl (GFZ) von 1,2 ausgewiesen. Zur
Verdichtung des Gebiets sollen im Zuge der Anderung des Bebauungsplans
Obergrenzen in Form von Baumassengrolien, namlich BMZ = 10, festgelegt werden.
Zur besseren Vergleichbarkeit mit friheren Verkehrsuntersuchungen wird in der
vorliegenden Dokumentation auf die im Rahmen des Vorentwurfs zum B-Plan 60
dargestellten Angaben von GRZ und GFZ zurtickgegriffen. Darin waren fur fast alle
Teilgebiete eine GRZ von 0,6 und eine GFZ von 1,8 festgesetzt (Ausnahme: GE 5 wie
bisher GFZ = 2,3).

Abbildung 2: Entwurf B-Plan 60
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Quelle: Stadt Schwalbach
Mit der Aktualisierung zum B-Plan 60 werden auch die Nutzungsarten in den verschie-

denen GE prazisiert. Nunmehr sind Rechenzentren auf den Flurstlicken der GE 1 und
4 zulassig, die Ansiedelung von Blronutzungen ist Gberall zugelassen.

Angrenzend an das B-Plan-Gebiet sind die das Gebiet erschlieRenden Knotenpunkte
im Zuge der Landesstraf3en 3005 und 3014. Diese sollen kinftig zu den empfohlenen
Dimensionierungen gemafR der ZIV-Verkehrsuntersuchung aus 2017 umgebaut
werden.

Eine kleine Anderung, die zu einer Verbesserung des Verkehrsablaufs beitragen wird,
ist bzgl. des slidwestlichen Knotenpunktes in Aussicht. Hier ist Hessen Mobil offenbar
bereit, einen zusatzlichen Fahrstreifen auf dem Brickenbauwerk Uber den
Schwalbach vorzusehen, so dass in Fahrtrichtung Westen / Bad Soden die Engstelle
der zu kurzen Verflechtungsstelle von zwei auf einen Fahrstreifen beseitigt wiirde. Fir
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die hier vorliegende Bewertung der leistungsfahigen verkehrlichen Erschlielfung des
B-Plan 60 ist dies aber nicht von Relevanz.

Von einer vormals angedachten stralenseitigen Durchbindung innerhalb des Kron-
berger Hangs auf Schwalbacher Gemarkung hat die Stadt inzwischen Abstand
genommen. Das bedeutet, dass die innere ErschlieRung des Gewerbegebiets beibe-
halten wird, d.h. von Stiden / der L3014 her ist lediglich das Grundstiick sudlich der
Bahntrasse (= Hausnummer 3) erschlossen sowie das Grundstlick westlich des
Samsung-Gebaudes. Der Rest wird ber den nérdlichen Knotenpunkt an der L3005
bei McDonalds erschlossen.

3 Verkehrsnachfrage heute und im Vergleich zu 2017

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsnachfrage wurde am Donnerstag, den
27.4.2023 eine Verkehrserhebung an folgenden vier Knotenpunkten durchgefuhrt:

. KP 1: KP L3014 / Am Kronberger Hang

. KP 2: KP L3005 / L3014

. KP 3: KP L3005 / Am Kronberger Hang / Kronberger Stralle (Eschborn)
. KP 4: KP L3005/ L3015 (Kronberg)

Uber 24 Stunden wurden samtliche Kfz erfasst und knotenstromgenau / abbiege-
scharf ausgewertet. Die Ergebnisse der Erhebung sind der Anlage 1.1 bis 1.4 zu
entnehmen. Darin sind fir jede Fahrbeziehung an jedem erhobenen Knotenpunkt die
Anzahl der aufgetretenen Kfz und des Schwerverkehrs (Lkw, Lastzug, Sattelzug, Bus)
angegeben. Einerseits fir die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde,
andererseits fur die fur Zeitrdume Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr).
Die Zahlen innerhalb der Kreise sind die im April 2023 erfassten Werte, die violetten
Zahlen auf3erhalb der Kreise sind Vergleichswerte aus der Erhebung von 2017, die
der letzten Verkehrsuntersuchung zugrunde liegt.

Zu lesen sind die Zahlenangaben gemal folgendem Beispiel: Am KP 2 sind 2023 in
der Morgenspitzenstunde in der sitdlichen Zufahrt 757 Kfz geradeaus in Richtung
Kronberg gefahren, davon waren 17 Schwerverkehrsfahrzeuge (vgl. Darstellung: 757
1 17).

Im Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Verkehrsnachfrage in 2023 tagsuber
(6-22 Uhr) in den meisten Knotenstromen auf vergleichbarem Niveau ist wie in 2017
oder etwas geringer ausfallt (z.B. auf der L3005: von Kronberg nach Studen minus
rund 300 Kfz/16h = minus 3%, von Eschborn nach Norden minus 600 Kfz/16h = minus
7 %). Erkennbar ist dagegen, dass die sudliche Erschlielung des B-Plan-Gebiets in
2023 tagsuber deutlich weniger stark nachgefragt wird als noch in 2017 (Ruckgang
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von rund 1.000 Kfz/16h auf rund 700 Kfz/16h). Nachts (22-6 Uhr) sind bei Betrachtung
der Absolutwerte keine wesentlichen Unterschiede zu sehen.

Etwas anders sieht es in den Spitzenstunden aus. In der Morgenspitze ist 2023
deutlich weniger Verkehr in das Gewerbegebiet Kronberger Hang eingefahren als
noch in 2017. Dies durfte an der in Buroberufen verbreiteten Flexibilisierung der
Arbeitsorte (Stichwort: Homeoffice), bzw. Arbeitszeiten gesehen werden, die sich im
Berufsalltag infolge der COVID19-Pandemie etabliert hat. Dazu ist 2023 im Zuge der
Limesspange in Richtung Siden/Eschborn/BAB 66 gut 20 % weniger Verkehr
aufgetreten als in 2017.

In der Nachmittagsspitze ist dieser Effekt gegenlaufig ausgepragt, d.h. weniger
Quellverkehr aus dem Kronberger Hang und weniger Verkehr von der L3005 aus
Suden auf die L3014 in Richtung Westen / Bad Soden. Letzteres kann dahingehend
interpretiert werden, dass sich in den Jahren 2017 und 2023 im Zuge der BAB 66 und
ihrer Auf-/Abfahrten unterschiedliche Fahrzeiten und Abwicklungsqualitaten
darstellten und somit einen Teil der Verkehrsteilnehmer zu einer unterschiedlichen
Routenwahl veranlasst haben.

4 Abgleich Verkehrserzeugung

Bei einer vorgesehenen Errichtung von Rechenzentren ist aufgrund der geringen
Beschaftigtenzahl grundsatzlich mit einem sehr niedrigen Verkehrsaufkommen zu
rechnen. Andererseits lieRe der gednderte Bebauungsplan im Gewerbegebiet auch
eine dichtere Bebauung zu und Bironutzungen wéren kiinftig grundsétzlich auf allen
Flachen des B-Plan-Gebiets zuldssig. Die damit verbundene hdhere Beschaftigten-
bzw. Kundenzahl wiirde in einem deutlich héheren gebietsbezogenen Verkehrsauf-
kommen resultieren als im Jahr 2017 prognostiziert.

Deshalb wird hier vereinfachend hinsichtlich der beiden ,Extreme“ differenziert,
namlich der Verkehrserzeugung von Rechenzentren und von Blronutzungen.

Verkehrserzeugung Rechenzentrum

Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens flr Rechenzentren wurden beim
Rechenzentrumsbetreiber ,maincube“ Angaben zu Beschaftigtenzahlen und Liefer-
verkehr an dessen geplantem Objekt am Kronberger Hang eingeholt.

Demnach ist fir ein Rechenzentren mit etwa 25-30 Beschaftigten zu rechnen, von
denen nur ein geringer Anteil (etwa 5 Personen) typische Blroarbeitszeiten aufwei-
sen. Je 10 Beschaftigte werden in Frih- und Spatschicht tatig sein, etwa 5 Personen
bedienen die Nachtschicht. Dabei werden allgemein typische Schichtwechselzeiten
praktiziert, also 6 Uhr, 14 Uhr, 22 Uhr. Bzgl. des Wirtschaftsverkehrs sind flr
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Rechenzentren etwa 5-10 Kfz pro Woche anzusetzen. Wesentliche Unterschiede in
Abhangigkeit der GroRe der Rechenzentren sind mit Bezug zum Kronberger Hang
nicht zu erwarten.

Daraus ableitend wird hier flir Rechenzentren einheitlich ein werktagliches Verkehrs-
aufkommen von je 60 Kfz/24h angesetzt. Bzgl. der Spitzenstunden wird am Morgen
ein Zielverkehrsaufkommen und am Nachmittag ein Quellverkehrsaufkommen von
5 Kfz/h angesetzt (Gegenrichtungen = 0 Kfz/h), d.h., wir gehen mit konservativem
Ansatz davon aus, dass alle Verwaltungsbeschaftigten des Rechenzentrums jeweils
in der Tagesspitzenstunde kommen und gehen.

Verkehrserzeugung Blronutzungen

Fir die Ableitung der prognostizierten Verkehrserzeugung kinftiger Blirogebaude
wird zur besseren Vergleichbarkeit dieselbe Methodik und derselbe konservative
Ansatz wie in der ZIV-Verkehrsuntersuchung aus 2017 verwendet. Diese beruhen auf
einer friheren Verkehrserhebung zum Kronberger Hang, bei der auch die
unmittelbaren Anbindungen von McDonalds und Aldi an der Strale ,Am Kronberger
Hang“ erhoben und konkrete Annahmen bzgl. des schul-/kitabezogenen Verkehrs-
aufkommens getroffen worden waren. Damit konnte die restliche Verkehrsnachfrage
(im Norden des Kronberger Hangs) vereinfacht Blironutzungen zugeordnet werden.

Demzufolge wurden fir Biro-Neunutzungen wie auf Flurstick 18/5 (= Hausnummer
2b) eine werktagliche Verkehrsnachfrage von rund 470 Kfz-Fahrten pro 10.000 gm
BGF und 24 Stunden angesetzt, also je 235 Kfz-Fahrten pro Werktag im Quell-, bzw.
Zielverkehr. Auf die Tagesspitzenstunden umgelegt wurden hieraus knapp 110
Kfz/h*10.000 gm BGF im morgendlichen Zielverkehr, bzw. knapp 70 Kfz/h*10.000 gm
BGF im nachmittdglichen Quellverkehr. Die jeweiligen Gegenrichtungen sind mit
knapp 10 Kfz/h*10.000 gm BGF recht gering nachgefragt. Die Erhebungsergebnisse
belegen, dass Schwerverkehr hier keine groRe Rolle spielt, vereinfacht kdnnen hier
flr die Hauptlastrichtungen (= Zielverkehr am Morgen, Quellverkehr am Nachmittag)
nach konservativem Ansatz pauschal 5 Lkw/h angesetzt werden.

Diese Ansatze bzgl. Rechenzentren und Bdronutzungen werden in der
nachstehenden Szenarioanalyse bertcksichtigt.
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Verkehrliche Auswirkung von Nutzungsanderungen

Aus dem derzeitigen Bestand und dessen Entwicklung, ndmlich der geplanten
Neuansiedlung von Rechenzentren sowie den zuldssigen baulichen Nutzungen
gemalR vorliegendem Bebauungsplanentwurf, ergeben sich eine Vielzahl denkbarer
Szenarien zur Entwicklung des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens fir das
Gewerbegebiet ,,Am Kronberger Hang".

Deshalb wird vereinfachend zwischen vier Szenarien unterschieden, die einerseits die
fur die nachsten Jahre realistischste Entwicklung der gewerblichen Nutzung am
Kronberger Hang widerspiegeln, als auch theoretisch denkbare Entwicklungen
darstellen, die gemaf vorliegendem Bebauungsplanentwurf zuldssig waren.

. Szenario 1: Auf den aktuell unbebauten Grundstiicken (Flurstiicke 18/5,
112/10 und 112/8) werden jeweils Rechenzentren errichtet. Die Ubrigen
Nutzungen im Gewerbegebiet bleiben gegenlber heute unverandert.

. Szenario 2: Wie Szenario 1, jedoch wird zusatzlich das Areal des Samsung-
Gebaudes (Flurstick 112/9) durch ein Rechenzentrum genutzt.

. Szenario 3: Wie in Szenario 2 wird von vier Grundsticken mit Rechenzentren
ausgegangen. Die Grundsticke Aldi (Flurstick 112/11), McDonald‘s
(112/16) und Kita/Privatschule (18/6) bleiben unverandert.
Die Ubrigen Nutzungen sind wie im Bestand Blrogebaude, weisen nun aber
die gem. vorliegendem Bebauungsplanentwurf maximal zulassige Brutto-
geschossflache auf.

. Szenario 4: Lediglich das Grundstlick Kita/Privatschule bleibt in seiner
Nutzung unverandert. Auf allen anderen Grundstliicken wird eine Biro-
nutzung unterstellt, mit jeweils maximal zuldssiger Bruttogeschossflache
gemal vorliegendem Bebauungsplanentwurf.

Fir jedes Szenario werden die zuvor dargestellten Verkehrserzeugungsparameter in
Abhangigkeit der zugrunde gelegten Nutzungsarten unterstellt. Auf diese Weise wird
abgeleitet, wieviel Kfz-Verkehr pro Werktag, Spitzenstunde und Richtung (Ziel-, bzw.
Quellverkehr) jedes der vier Szenarien hervorrufen wird. Nachfolgend werden die
Ergebnisse der Szenarien zusammengefasst und anschliefend eingeordnet.
Die detaillierten Ergebnisse der Szenarienanalyse sind der Anlage 2 zu entnehmen
(siehe dort Folien 7-14).
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Szenario 1: Dieses Szenario weist im Vergleich zur Prognose aus der Ver-
kehrsuntersuchung von 2017 einen leichten Riickgang des gebietsbezo-
genen Verkehrsaufkommens auf. Uber volle 24 Werktagsstunden wurden
rund 11 % weniger Verkehr ermittelt als in der Prognose aus 2017, in den
Spitzenstunden am Morgen -14% und am Nachmittag -18%. Damit kann
erwartet werden, dass in diesem Szenario die leistungsfahige Verkehrs-
erschlieBung des Gewerbegebiets Am Kronberger Hang bei den zugrunde
zu liegenden Knotenpunktumgestaltungen durch Hessen  Mobil
sichergestellt ist.

Szenario 2: Dieses ist das verkehrstechnisch giinstigste der betrachteten
Szenarien und lasst sicher eine leistungsfihige VerkehrserschlieBung
erwarten. Bei der hier unterstellten Anordnung von vier Rechenzentren am
Kronberger Hang (und sonstigem Beibehalten des Bestands) resultiert im
Vergleich zur Verkehrsuntersuchung aus 2017 ein deutlicher Riickgang
des prognostizierten gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens. Werktags
Uber 24 Stunden wurden nur 77 % des Prognoseaufkommens aus 2017
(zum Horizont 2030) errechnet, also 23 % Verkehrsabnahme. In den
Spitzenstunden liegt die Verkehrserzeugung etwa ein Drittel unter den
Prognosewerten aus 2017 (-36% am Morgen bzw. -30% am Nachmittag).

Szenario 3: Im Vergleich zur VU aus 2017 leichter Anstieg des gebiets-
bezogenen Verkehrsaufkommens. Wahrend werktags tber 24 Stunden nur
3 % Mehrverkehr errechnet wurden, entfallt auf die Spitzenstunden eine
héhere Zunahme (+9 am Morgen bzw. +13% am Nachmittag). Gerade die
Zunahme des morgendlichen Zielverkehrs um rund 20 % gegenlber kénnte
die Leistungsfahigkeit der zu Grunde gelegten Verkehrsinfrastruktur
tibersteigen.

Szenario 4: Bei diesem (theoretischen) Ansatz ist ein sehr starker Anstieg
des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens zu erwarten, wodurch in den
Spitzenstunden mehr als doppelt soviel Kfz-Verkehr zu erwarten ware. Dies
wird von der zu Grunde gelegten Verkehrsinfrastruktur sicher nicht
leistungsfahig abwickelbar sein.
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6 Schlussfolgerung

Bei der Verkehrsuntersuchung aus 2017 wurde festgestellt, dass die empfohlene
Verkehrsinfrastruktur mit Umbau der LandesstralRenknotenpunkte das fiir das Jahr
2030 prognostizierte gebietsbezogene Verkehrsaufkommen bei Vollauslastung des
Gewerbegebiets Am Kronberger Hang gerade noch leistungsmafdig abwickeln kann.

Daraus kann geschlossen werden, dass die Verkehrsnachfrage einer beliebigen
Entwicklung im Rahmen des B-Plans 60 leistungsfahig abwickelt werden kann, wenn
dessen Verkehrserzeugung in der Summe geringer sein wird, als die
Prognoseverkehrsaufkommen aus der Verkehrsuntersuchung von 2017.

Realistisch scheint derzeit zunachst eine Entwicklung gemal der gepriften
Szenarien 1 oder 2, also die Neuansiedlung von Rechenzentren auf 3 oder 4 Grund-
stiicken. Solange die Nutzungsarten/-intensitaten auf den restlichen Flurstlicken
gegenuber heute unverandert bleiben, kann stets mit einer gesicherten, leistungs-
fahigen VerkehrserschlieBung des Gewerbegebiets gerechnet werden.

Sollten dagegen neue, intensive Blronutzungen geplant werden, ist im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens zu prifen, in welchem Mal} diese Nutzungen Kfz-
Verkehr wahrend der typischen werktaglichen Spitzenstunden erzeugen werden.
Dies gilt insbesondere flir den Fall einer Nutzungsanderung im Bereich suidlich der
Bahntrasse (= Hausnummer 3).

Dieser Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit ist flir einen neuen Prognose-
horizont (zB. zum Jahr 2035 oder 2040) zu fuhren und auf aktuelle Erhebungs-
ergebnisse zu stltzen. Dies gilt vor allem aufgrund der in Buroberufen zunehmenden
Flexibilisierung hinsichtlich des taglichen Arbeitsorts bzw. der Arbeitszeit und vor dem
Hintergrund des bevorstehenden Umzugs von Samsung weg vom Gewerbegebiet
Am Kronberger Hang ins Eschborner Gewerbegebiet Sud.

Eine wichtige Grundlage hierfir will Hessen Mobil durch eine gesonderte, lbergrei-
fende Verkehrsuntersuchung schaffen. Darin sollen die weiteren Bauleitplanungen
der Stadte Schwalbach und Kronberg, wie auch umgebenden Gebietskdrperschaften
berlcksichtigt werden und die Planungen zum Umbau der Landesstral3en-
Knotenpunkte (und Briickenbauwerke) prazisiert werden.

Darmstadt, den 16.08.2023

Dipl.-Ing. Frank Strieg|
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Projekt-Nr. | 50235007
b Zentrum Bearbeiter | TS
Z 1 V firintegrierte Geprift | FS
kehrssvsteme Datum 24.05.2023
Verke Y MaBstab | ohne
Format DIN A3
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH
Robert-Bosch-StraBe 7
64293 Darmstadt Anlage 1.2
kontakt@ziv.de
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Projekt

Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Am Kronberger Hang

Titel

Verkehrszahlung Bestand
Vergleich Zahlung 2017
Tag

06:00 Uhr - 22:00 Uhr

Legende

Kfz/ SV

@ L3014 / Am Kronberger Hang
@ L3014 / L3005 / Frankfurter Str.

Kronberger Str. / Frankfurter Str. /
Am Kronberger Hang

Frankfurter Str. / Schwalbacher Str. /
Am Schanzenfeld

Kfz/SV: Vergleichswerte 2017
KfZ/SV: Reduktion um > 20%

K28V Anstieg um > 20%

Auftraggeber

Stadt Schwalbach am Taunus

Projekt-Nr. | 50235007
° Zentrum Bearbeiter | YP
Z 1 V firintegrierte Geprift | FS
kehrssvsteme Datum 30.05.2023
Verke Y MaBstab | ohne
Format DIN A3
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH
Robert-Bosch-StraBe 7
64293 Darmstadt Anlage 1.3
kontakt@ziv.de
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MAP DATA © OPENSTREETMAP CONTRIBUTORS] /

Projekt

Verkehrsuntersuchung

Gewerbegebiet Am Kronberger Hang

Titel

Verkehrszahlung Bestand
Vergleich Zahlung 2017

Nacht
22:00 Uhr - 06:00 Uhr

Legende

Kfz/ SV

@ L3014 / Am Kronberger Hang
@ L3014 / L3005 / Frankfurter Str.

Kronberger Str. / Frankfurter Str. /
Am Kronberger Hang

Frankfurter Str. / Schwalbacher Str. /
Am Schanzenfeld

Kfz/SV: Vergleichswerte 2017
KfZ/SV: Reduktion um > 20%

K28V Anstieg um > 20%

Auftraggeber

Stadt Schwalbach am Taunus

Projekt-Nr. | 50235007
° Zentrum Bearbeiter | YP
Z 1 V firintegrierte Geprift | FS
kehrssvsteme Datum 30.05.2023
Verke Y MaBstab | ohne
Format DIN A3
ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH
Robert-Bosch-StraBe 7
64293 Darmstadt Anlage 1.4
kontakt@ziv.de
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Schwalbach,
Kronberger Hang 2023

Strukturdatenprognose und Prognose des
gebietsbezogenen Verkehrsaufkommen, Stand 17.04.2023
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1. Anlass

Ausgangslage

Z | Vv furintegrierte

Die Stadt Schwalbach plant die Anderung des Bebauungsplans Nr. 60
,Gewerbegebiet Am Kronberger Hang*

Hintergrund der Anderung ist die geplante Errichtung mehrerer Rechenzentren im
Geltungsbereich. Ziel ist durch den geédnderten Bebauungsplan eine ausgewogene
Nutzungsmischung innerhalb des Gewerbegebietes festzuschreiben

Hessen Mobil plant den Ausbau dreier Knotenpunkte entlang der unmittelbar an den
,Kronberger Hang“ angrenzenden Landesstral3en L3005 und 3014

Auch die Stadt Kronberg erarbeitet zur Zeit ein stadtebauliches Konzept zur
Gewerbeansiedlung auf ihrer Gemarkung, nordlich des bestehenden
Gewerbegebietes ,Am Kronberger Hang"

Alle drei Vorhaben haben unmittelbare Auswirkungen auf die Entwicklung der
Verkehrsnachfrage entlang der Landesstral3en L3005 und 3014, welche durch das
ZIV untersucht werden soll

In einem ersten Schritt sollen im Folgenden die moglichen Auswirkungen der
Bebauungsplananderung der Stadt Schwalbach auf das Verkehrsaufkommen am
Kronberger Hang im Zuge einer Strukturdatenprognose ermittelt werden

‘Grundlage: Verkehrsuntersuchung durch das ZIV aus den Jahren 2017/2018

Felitym Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen

Verkehrssysteme Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023
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Quelle: Eigene Darstellung; Kartengrundlage: openstreetmap.org (2023)



1. Anlass

Anderung des Bebauungsplans Nr. 60

Bereich GRZ-alt GRZ-neu GFZ-alt | GFZ-neu
GE1 - B1 (Rechenzentrum im 04 0,6 B1:1,1/ B2:1,2 1.8
Bau) und B2 (Rechenzentrum ’ . .
. geplant)
« Der Bebauungsplan Nr. 60 umfasst die sechs
N . N N
Teilgebiete GE 1 bis GE 6 GE2-B3 und B4 04 06 12 18 7
|
» Fir diese war bisher tiberwiegend eine GRZ von 0,4
und eine GFZ von 1,2 ausgewiesen GE 3 - B5 und B6 (Aldi und Mc | 04 06 B5:1,2/ B6:02 18
. . . Donald's)
« Zur Verdichtung des Gebiets sollen im Zuge der
Anderung des Bebauungsplans eine einheitliche 7 Toa T 7 7
GRZ von 0,6 und eine GFZ von 1,8 fir alle
Teilgebiete festgesetzt werden (Ausnahme: GE 5 wie ) | S 2l
. GES 0,6 0,6 2.3 2,3
bisher GFZ = 2,3)
GE6 04 0,6 1,2 18

Quelle: Stadt Schwalbach am Taunus (2023)

L]
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2. Auswirkungen auf das prognostizierte gebietsbezogene Verkehrsautfkommen

Grundlegendes

« Die Auswirkungen der Bebauungsplananderung sowie der vorgesehenen Errichtung von Rechenzentren auf das
prognostizierte Verkehrsaufkommen am Kronberger Hang wird im Folgenden im Rahmen einer Strukturdatenprognose
ermittelt

« Grundlage stellt die bereits erfolgte Struktur- und Verkehrsdatenprognose des ZIV fir das Gebiet aus dem Jahr 2017 dar
- Damals wurde festgestellt, dass die zu Grunde gelegte Verkehrsinfrastruktur das prognostizierte
gebietsbezogene Verkehrsaufkommen gerade noch leistungsmalig abwickeln kénnte

» Bei einer vorgesehenen Errichtung von Rechenzentren ist aufgrund der geringen Beschaftigtenzahl im Vergleich zu
BlUrogebauden grundséatzlich mit einem sehr niedrigen Verkehrsaufkommen zu rechnen

» Andererseits lie3e der gednderte Bebauungsplan auch eine dichtere Bebauung im Gewerbegebiet zu. Die damit verbundene
hohere Beschaftigten- bzw. Kundenzahl wiirde in einem deutlich h6heren gebietsbezogenen Verkehrsaufkommen resultieren
als im Jahr 2017 prognostiziert

‘ Differenzierte Betrachtung erforderlich!

L]
Z 1V ?E::;rleierte Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
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2. Auswirkungen auf das prognostizierte gebietsbezogene Verkehrsautfkommen

Entwicklung von Szenarien

Z | Vv furintegrierte

Aus dem derzeitigen Bestand und dessen Entwicklung, der geplanten Errichtung von Rechenzentren sowie den zulassigen
baulichen Nutzungen gemal3 vorliegendem Bebauungsplanentwurf ergeben sich eine Vielzahl denkbarer Szenarien zur
Entwicklung des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens fur das Gewerbegebiet ,Am Kronberger Hang*

Auf den folgenden Folien wird daher zwischen vier Szenarien unterschieden, die sowohl die flr die nachsten Jahre
realistischste Entwicklung der gewerblichen Nutzung am Kronberger Hang widerspiegeln, als auch theoretisch denkbare
Entwicklungen darstellen, die gemal? vorliegendem Bebauungsplanentwurf zuldssig waren

Szenario 1: Auf den aktuell unbebauten Grundsticken (Flurstiicke 18/5, 112/10 und 112/8) werden wie z.Zt. vorgesehen
Rechenzentren errichtet. Die Ubrigen Nutzungen im Gewerbegebiet bleiben unverandert

Szenario 2: Wie Szenario 1, jedoch wird zuséatzlich anstelle des Samsung-Gebaudes (Flurstick 112/9) ein weiteres
Rechenzentrum errichtet

Szenario 3: Es entstehen vier Rechenzentren wie in Szenario 2. Die Grundstucke Aldi (Flurstick 112/11), McDonald's (112/16)
und Kita/Privatschule (18/6) bleiben unverandert. Die tbrigen Nutzungen sind wie im Bestand Burogebaude, weisen nun aber
die gem. vorliegendem Bebauungsplanentwurf maximal zulassige Bruttogeschossflache auf.

Szenario 4: Lediglich das Grundstlck Kita/Privatschule bleibt in seiner Nutzung unverandert. Auf allen anderen Grundstiicken
wird eine Buronutzung mit gem. vorliegendem Bebauungsplanentwurf maximal zuléassiger Bruttogeschossflache angenommen.

Felitym Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen

Verkehrssysteme Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023 5



2. Auswirkungen auf das prognostizierte gebietsbezogene Verkehrsaufkommen

Methodik zur Ermittlung des prognostizierten Verkehrsaufkommens

« Grundlage stellt die Strukturdatenprognose des ZIV aus dem Jahr 2017 dar

« Zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur Rechenzentren wurden beim Rechenzentrumsbetreiber ,maincube® Angaben
zu Beschaftigtenzahlen und Lieferverkehr eingeholt

« Daraus ableitend wurden flr Rechenzentren einheitlich ein Verkehrsaufkommen von je 60 Kfz/24h angesetzt, fur die
Spitzenstunden wurde ein Ziel- bzw. Quellverkehr von je 5 Kfz/h angesetzt

« Zur Ermittlung des prognostizierten Verkehrsaufkommens fur Blirogebaude mit gemal gedandertem Bebauungsplan maximal
zulassiger Bruttogeschossflache wurde die prozentuale Erhdhung der BGF im Vergleich zur BGF-Prognose aus dem Jahr
2017 auf das prognostizierte Verkehrsaufkommen umgelegt

- Beispiel:

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005/ L 3014

Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens

Szenario 3: Maximal zuldssige BGF mit vier Rechenzentren,
Gewerbe- Grund- Beschreibung Bruttogeschossfliche {BGF) [m?] Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) ohne Nutzungsanderung bei Aldi, McD. und Kita
Flurstiick : stiicksfldche : Zulassi
gebiet - Mutzung Zulassig
[m] Prognose gem.  gem. VU  gem. 24/h vorm. Sph. nachm. Sph 24/h vorm. Sph. nachm. Sph

Qv N Qv max Qv N Qv

Mischnutzung; Biro,
8780 Lagerlachen, Restaurant

+176 % +176 %

L]
Z 1V fzspitr:fen;ﬂerte Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
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3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 1

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005/L 3014 Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens

Szenario 1: Keine Nutzungsanderung, aufler

) Gewerbe. “Grun_t_i- Beschrelbung Bruttogeschossflache (BGF) [m?] Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) Rechenzentren in 2b, 2c und 7
Flurstiick ebiet stiicksflache Mutzung
9 [m?] gem. 24 vorm. Sph. nachm. Sph 24/h vorm. Sph. nachm. Sph
Ist ¥ WU 2017 (max)” 2017 (max) ax ') Qv N Qv FaAY) Qv v Qv
Misch-
23.000 23.000 25.684 993 222 46 39 166 993 222 46 39 166
nutzung
0 14.000 Biiro 19.170 661 149 9 11 96 60 5 0 0 5
0 18.513 Hotel 21414 337 5 70 46 6 60 5 0 0 5
11.400 11.400 Biiro 42.061 538 163 8 9 110 538 163 8 9 110
23.000 23.000 Biiro 20108 1.165 239 15 20 170 1.165 239 15 20 170
9.500 9.500 Biiro 17.044 1.396 290 18 24 206 1.396 290 18 24 206
0 T.670 Biro 13.802 362 76 6 8 55 60 5 0 0 5
13.500 13.500 Biiro 34.072 637 143 8 11 93 637 143 8 1 93
1.600 1.600 Einzelhandel| 13.212 3.099 58 43 85 108 3.099 58 43 g4 108
. Gastronomie
11216
Gesamt 88.400 128.592 10.891 1.440 341 168
Anderung Ist - Prognose:
Bau- und Planungsamt der Stadt Anderung Prognose 2017 -
" Schwalbach a. T. vom 03.02.10 Prognose 2023 0,89 0,82 0,86
. Zentrum

# i Y frinepriei Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
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3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 1

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005/L 3014
Szenario 1: Keine Nutzungsanderung, aufer

Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) Rechenzentren in 2b, 2c und 7

Gewerbe- Beschreibung
biet
9eme 24/h vorm. Sph. nachm. Sph
N Qv N Qv N Qv

Flurstiick
vorm. spi. nachm. Sph

FA') Qv

Restaurant (McDonald’s)

Gesamt 10.891 1.440 253 3 1R8
Anderung Ist - Prognose: B 1,24 1,64 >
Bau- und Planungsamt der Anderung Prognose 2017 -
1 Stadt Schwalbach a. T. Prognose 2023 &9 0,82 0,86 ]
. Zentrum .
% i % fininiepteis Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023

Verkehrssysteme

Im Vergleich zur VU aus 2017
leichter Rickgang des
gebietsbezogenen
Verkehrsaufkommens (14 bzw.
18% in den Spitzenstunden)



3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 2

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005/ L 3014 Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens

Szenario 2: Keine Nutzungséanderung, auber

) Gewerbe. ”Grun_‘.i- Beschreibung Bruttogeschaossflache (BGF) [m?] Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) Rechenzentren in 2b, 2c, 7 und 6 (Bestand: Samsung)
Flurstiick ebiet stiicksflache Mutzung
g [m7] 0 . gem. VU 3. 24/h vorm. Sph. nachm. Sph 24/h vorm. Sph. nachm. Sph
) max N Qv N Qv Qv N Qv
Biiro
Misch-
23.000 23.000 25 684 993 222 46 39 166 993 222 46 39 166
nutzung
''''' aut, in I
Planung 2 i 0 14.000 Biiro 19.170 661 149 9 11 96 60 5 0 0 5
..... aut, in I
Hotel, Planung ; 0 18.513 Haotel 21414 337 5 70 46 6 60 5 0 0 5
11.400 11.400 Biiro 42 061 538 163 3 9 110 538 163 8 9 110
23.000 23.000 Biiro 20.108 1.165 239 15 20 170 1.165 239 15 20 170
ung, I;;I:Ja::mg 9.500 9.500 Biira 17.044 1.396 290 18 24 206 60 5 0 0 5
0 7.670 Biiro 13.802 362 76 6 8 55 60 5 0 0 5
13.500 13.500 Biiro 34072 637 143 3 11 93 637 143 8 1 93
1.600 1.600 Einzelhandel| 13.212 3.099 b8 43 85 108 3.099 58 43 85 108
. Gastronomie
112/16
Gesamt 88.400 128.592 10.891 1.440 253 341
Anderung Ist - Prognose:
Bau- und Planungsamt der Stadt Anderung Prognose 2017 -
R Schwalbach a. T. vom 03.02.10 Prognose 2023 0,77 0,64 0,70
. Zentrum

# i Y frinepriei Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
Verkehrssysteme Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023 9



3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 2

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005

Szenario 2: Keine Nutzungséanderung, auber

Gewerbe. Beschreibung Verkehrsaufkommen Prognose {Aus VU 2017) Rechenzentren in 2b, 2c, 7 und 6 (Bestand: Samsung)

Flurstiick

biet
= 24/h vorm._ Sph. nachm. Sph 24/h vorm. Sph. nachm. Sph
max n av A" Qv max A" Qv N av

* Im Vergleich zur VU aus 2017
starker Ruckgang des
gebietsbezogenen
Verkehrsaufkommens (30 bzw.
36% in den Spitzenstunden)

nbabat i * Verkehrstechnisch gunstigstes
Biro, Planung 2 Szenarlo

112/16
10.891 1.440 253 341

Anderung Ist - Prognose: & 1,0? 1,28 >
Bau- und Planungsamt der Anderung Prognose 2017 -
" Stadt Schwalbach a. T.  Prognose 2023 ~NO.77 - 0.70 _4
i I—
: cEfEm Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
Z | Vv furintegrierte ' 10

Verkehrssysteme Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023



3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 3

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005/ L 3014 Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens

Szenario 3: Maximal zulassige BGF mit vier Rechenzentren,

Gewerbe- Grund- Beschreibung Bruttogeschossflache (BGF) [m?] Verkehrsaufkommen Prognose {Aus VU 2017) TR T TR BRI LRI T
Flurstiick Bl stiicksflache Nutzung
[m] ognose g ge U . B0/ 24/h vorm. Sph. nachm. Sph 24/h vorm. Sph. nachm. Sph
7 Qv Fi'} Qv ax Qv N Qv
23.000 23.000 25.684 993 222 46 39 166 993 222 46 39 166
nutzung
0 14.000 Biro 19.170 661 149 9 1 96 60 5 0 0 5
0 18.513 Hotel 21414 337 5 70 46 6 60 5 0 0 5
11.400 11.400 Biiro 42.061 538 163 8 9 110 1.985 601 30 34 407
23.000 23.000 Biiro 20.108 1.165 239 15 20 170 1.165 239 15 20 170
9.500 9.500 Biiro 17.044 1.396 290 18 24 206 60 5 0 0 5
0 7.670 Biro 13.802 362 76 6 8 55 60 5 0 0 5
13.500 13.500 Biro 34.072 637 143 8 " 93 1.608 362 21 28 235
1.600 1.600 Einzelhandel| 13.212 3.099 58 43 85 108 3.099 53 43 85 108
Restaurant (McDonald’s) Gastronomie
Gesamt 88.400 128.592 10.891 1.440 341 203 303
Anderung Ist - Prognose:
Bau- und Planungsamt der Stadt Anderung Prognose 2017 -
1) Schwalbach a. T. vam 03.02.10 Prognose 2023 1,03 1,13 1,09
. Zentrum

# i Y frinepriei Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
Verkehrssysteme Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023 11



3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 3

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005

Szenario 3: Maximal zuldssige BGF mit vier Rechenzentren,

Gewerbe- Beschreibung Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) TITE TETTETTTEITE PRI TR I LA

Flurstiick e

vorm. Sph. nachm. Sph 24/h vorm. Sph. nachm. Sph
NV Qv N Qv ax Qv NV Qv

* Im Vergleich zur VU aus 2017
enentron leichter Anstieg des

gebietsbezogenen
Verkehrsaufkommens (9 bzw. 13%
in den Spitzenstunden)

« Konnte die Leistungsfahigkeit der
___________ zu Grunde gelegten

unbebaut, in

Biro, Planung 2023: Verkehrsinfrastruktur bereits

Leerstand, in VU 201 Ubersteigen

Planun

Gesamt 10.891 1.440 253 341 2n3 303
Anderung Ist - Prognose: 2,25 >

Bau- und Planungsamt der Anderung Prognose 2017 -
) Stadt Schwalbacha. T.  Prognose 2023 \&3\ 1,13 1,09

. Zentrum :
# i Y frinepriei Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen

Verkehrssysteme Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023 12



3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 4

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005 /L 3014 Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens

Szenario 4: Buronutzung mit maximal zulassiger BGF

: Gewerbe. ..Gm"f!.' Beschreibung Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) fur alle Grundsticke
Flurstick ebiet stilcksflache
LEs [m?] Progn gem. ge : : | . Sph. nachm. S | . Sph. nachm. !
) V2 (m: 2017 ( X A"l Qv Fa'l f )
wtzung; Biro,
....... en, Re :aur:am_
23.000 23.000 Misch- 25.684 993 222 46 39 166 1.159 247 51 43 186
) ) nutzung ’ :
unbebaut, in V .
und Planung 0 14.000 Biro 19.170 661 149 ] 11 a6 905 204 12 16 132
"""" unbebaut, in
Hotel, Planung 2023: 0 18.513 Hotel 21.414 337 5 70 46 G 3.146 653 41 b3 464
Bira
11.400 11.400 Biiro 42 061 38 163 8 9 110 1.985 601 30 34 407
23.000 23.000 Biro 20.108 1.165 239 15 20 170 1.165 239 15 20 170
9.500 9.500 Biro 17.044 1.396 200 18 24 206 2504 520 33 42 369
unbebaut, in .
und Planung 0 7.670 Biro 13.802 362 76 ] 8 55 651 137 10 15 a9
13.500 13.500 Biiro 34072 637 143 8 " a3 1.608 362 21 28 235
1.600 1.600 Einzelhandel 13.212 3.099 58 43 85 108 1.941 403 25 33 286
(Gastronomieg
Gesamt 88.400 128.592 1.440 253 341 287 323
Anderung Ist -
Prognose: 1.45 1,87 2,20 4,87 3,82
Bau- und Planungsamt der Stadt Anderung Prognose
N Schwalbach a. T. vom 03.02.10 2017 - Prognose 2023 1,58 2,44 2,04
e Zentrum

# i Y frinepriei Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen
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3. Ergebnisse

Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 4

Verkehrsuntersuchung zum Ausbau des Knotenpunktes L 3005 /L 3014

Szenario 4: Buronutzung mit maximal zulassiger BGF )
Verkehrsaufkommen Prognose (Aus VU 2017) fur alle Grundstiicke

Gewerbe- Beschreibung

Flurstick -
ebiet
- 24/h worm. Sph. nachm. Sph worm. Sph. nachm. Sph

max Fil') Qv N v 'l Qv N v

chnutzung K
schule

11216
Gesamt 10.891 1.440 253 341 1.123 287 323
Anderung Ist -
Prognose: 1,87 / >
Bau- und Planungsamt  Anderung Prognose
n der Stadt Schwalbach a. 2017 - Prognose 2023 \ i 2,44 &l
. Zentrum

Stadt Schwalbach, Strukturdatenprognose und Prognose des gebietsbezogenen

Z | Vv furintegrierte
Verkehrsaufkommens am Kronberger Hang 2023 | 17.04.2023

Verkehrssysteme

Im Vergleich zur VU aus 2017 sehr

starker Anstieg des
gebietsbezogenen
Verkehrsaufkommens (mehr als
verdoppelt in den Spitzenstunden)

Im Vergleich zum Bestand sogar
eine Verflinffachung des
Verkehrsaufkommens in der
morgendlichen Spitzenstunde
moglich

Definitive Ubersteigung der
Leistungsfahigkeit der zu Grunde
gelegten Verkehrsinfrastruktur
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4. Fazit

Fazit

« Eine ganzheitliche Prognose, die alle denkbaren Entwicklungen abdeckt, die sich aufgrund der geplanten Errichtung von
Rechenzentren und den klinftig zulassigen Vorhaben gemal Bebauungsplanentwurf ergeben kdnnten, ist nicht moglich

« Die Betrachtung verschiedener Szenarien zeigt:

» Die vorgesehene Errichtung von drei oder sogar vier Rechenzentren im Gewerbegebiet ,Kronberger Hang”
wurde im Vergleich zur Prognose aus der Verkehrsuntersuchung 2017 zu einem Rlckgang des prognostizierten
gebietsbezogenen Verkehrsaufkommen fihren — vorausgesetzt die sonstigen derzeitigen Nutzungen im Gebiet
andern sich nicht (Szenarien 1 und 2)

» Der vorliegende Bebauungsplanentwurf lasst eine deutlich dichtere Bebauung des Gewerbegebietes als im
Bestand zu. Selbst wenn Rechenzentren mit geringer Verkehrserzeugung errichtet werden, kbnnte durch die
zulassige Nachverdichtung auf anderen Grundstiicken wieder ein héheres Verkehrsaufkommen als im Rahmen
der VU 2017 prognostiziert wurde, entstehen (Szenario 3)

» Eine Nachverdichtung des Gewerbegebietes mit weiteren Blronutzungen anstelle von Rechenzentren ist gemaf
vorliegendem Bebauungsplanentwurf zulassig. Das prognostizierte gebietsbezogene Verkehrsaufkommen
Ubersteigt dann die Leistungsfahigkeit der im Rahmen der VU 2017 zu Grunde gelegten Verkehrsinfrastruktur
deutlich (Szenario 4)
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° Zentrum
Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme

ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH
Robert-Bosch-Stralle 7
64293 Darmstadt

Tel. (06151)27028-0
Fax (06151)2 7028 -10
E-Mail kontakt@ziv.de

Kontakt:

Dipl.-Ing.

Frank Striegl
06151) 27028 49
striegl@ziv.de

Yannik Prager
M.Sc.

(06151) 27028 45
prager@ziv.de

g/
N
k:s

!
§«
\E
N
N
N
N
N
N\
%
N
N
\
N
N
N
\




	1 Ausgangssituation
	2 Vorgesehene Änderungen durch die B-Plan-Neufassung
	3 Verkehrsnachfrage heute und im Vergleich zu 2017
	4 Abgleich Verkehrserzeugung
	Verkehrserzeugung Rechenzentrum
	Verkehrserzeugung Büronutzungen

	5 Verkehrliche Auswirkung von Nutzungsänderungen
	6 Schlussfolgerung
	GR_2307_KronbergerHang_Anlage1-1_1-2_Verkehr_Spitzen_Vergleich2017_2023_230810.pdf
	1: Bastand_MS
	2: Bestand_AS

	GR_2307_KronbergerHang_Anlage1-3_1-4_Verkehr_TagNacht_Vergleich2017_2023_230810.pdf
	1: Bestand_Tag
	2: Bestand_Nacht

	BE_2307_KronbergerHang_Anlage2_Strukturdatenprognose_ZIV_230810.pdf
	Folie 1: Schwalbach, Kronberger Hang 2023
	Folie 2: Ausgangslage
	Folie 3: Änderung des Bebauungsplans Nr. 60
	Folie 4: Grundlegendes
	Folie 5: Entwicklung von Szenarien
	Folie 6: Methodik zur Ermittlung des prognostizierten Verkehrsaufkommens
	Folie 7: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 1
	Folie 8: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 1
	Folie 9: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 2
	Folie 10: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 2
	Folie 11: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 3
	Folie 12: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 3
	Folie 13: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 4
	Folie 14: Prognose des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens - Szenario 4
	Folie 15: Fazit
	Folie 16


